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Gassack fiir ein Airbagmodul 



Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Gassack mit den Merkmalen gemali dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1; ein solcher Gassack dient zum Schutz eines Fahrzeuginsassen im Falle 
hnes Unfalls. 

Ein derartiger Gassack ist aus der deutschen Offenlegungsschrift 196 40 322 A1 bekannt. 
Bei dem vorbekannten Gassack halt ein Steuerband eine Abstromoffnung des Gassacks 
solange often, bis der Gassack einen vorgegebenen Entfaltungszustand erreicht hat. 
Sobald der vorgegebene Entfaltungszustand erreicht ist, reilit das Steuerband ab und ein 
Verschlusselement verschlielit die Abstromoffnung des Gassacks. Der vorbekannte 
Gassack weist diese Abstromoffnung, die also zu Beginn des Aufblasens noch often ist und 
erst anschliefiend verschlossen wird, im Hinblick auf sogenannte "out of position" - Falle 
auf. Unter n out of position'-Fallen werden solche Falle verstanden, bei denen der durch den 
Airbag zu schutzende Fahrzeuginsasse nicht die normale Sitzposition einnimmt, sondern 
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eine anormale Sitzposition, insbesondere eine solche Sitzposition, bei der der Fahrzeugin- 
sasse sich sehr dicht an dem noch nicht entfalteten Airbag bzw. Gassack befindet und 
somit mit voller Wucht von dem sich aufblasenden Gassack getroffen wird. Urn zu vermei- 
den, dass es bei solchen „out of position"-Fallen zu ernsthaften Verletzungen des 
Fahrzeuginsassen kommt, ist bei dem vorbekannten Gassack die Abstromoffnung 
vorgesehen: diese Abstromoffnung ist beim Aufblasen des Gassackes zunachst noch offen, 
damit bei einem vorzeitigen Kontakt das Gassacks mit dem Fahrzeuginsassen das Gas aus 
dem Gassack entweichen kann, wodurch der Aufschlag das Gassacks auf den 
Fahrzeuginsassen deutlich abgemildert wird. Hat dann der Gassack einen vorbestimmten 
Entfaltungszustand bzw. "Aufblaszustand" erreicht oder uberschritten, kann davon ausge- 
gangen werden, dass kein „out of position"-Fall vorliegt, sondern das der Fahrzeuginsasse 
•*%eine normale Sitzposition einnimmt. Ab diesem Zeitpunkt kann dann die Abstromoffnung 
verschlossen werden. Dieses Verschliefien wird insbesondere deshalb durchgefuhrt, urn zu 
erreichen, dass der Gassack moglichst schnell aufgeblasen wird und seinen Endzustand - 
das heifit seine Endgrofle und seinen Enddruck - moglichst schnell erreicht. 

Der Erfindung liegt nun die Aufgabe zugrunde, einen Gassack anzugeben, bei dem die 
Abstromoffnung besonders einfach und gasdicht verschlossen wird, sobald ein „out of 
position"-Fall auszuschliefcen ist, also von einer normalen Sitzposition des Fahrgastes 
ausgegangen werden kann. 

Diese Aufgabe wird bei einem Gassack der eingangs angegebenen Art erfindungsgemaft 
durch die kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 gelost. Vorteilhafte 
^Jfcusgestaltungen des Gassacks sind in den Unteranspruchen angegeben. 

cm 

Erfindungsgemafi wird bei dem Gassack die Abdichtung der Abstromoffnung dadurch 
erreicht, dass der Offnungsbereich der Gassackhulle - also der Bereich, in dem die Ab- 
stromoffnung in der Gassackhulle angeordnet ist - vollstandig in die Gassackhulle hinein 
gezogen, also hinein gestulpt wird. Die Abdichtung der Offnung erfolgt dann dadurch, dass 
das hinein gestulpte Hullenmaterial durch den Innendruck des Gassacks zusammen 
gepresst wird, wodurch eine quasi vollstandige Abdichtung der Abstromoffnung erreicht 
wird. Ein besonderer Vorteil des erfindungsgemafcen Gassacks bzw. der 
erfindungsgemafien Abdichtung ist dabei darin zu sehen, dass der Gassack sehr 
kostengunstig hergestellt werden kann, weil zusatzliche Verschlusselemente - wie sie 
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beispielsweise bei dem oben beschriebenen vorbekannten Gassack vorhanden sind - 
eingespart werden. Durch das Wegfallen zusatzlicher Verschlusselemente wird gieichzeitig 
auch die Zuverlassigkeit des erfindungsgemafien Gassacks erhoht; denn jedes zusatzliche 
Element erhoht - wegen seines stets vorhandenen Ausfallrisikos - zwangslaufig die Gefahr 
eines technischen Defekts. 

1st davon auszugehen, dass sich der Fahrzeuginsasse zu dicht vor dem Airbag bzw. dem 
Gassack aufhalt, wird es als vorteilhaft angesehen, wenn das Steuerband mit seinem 
anderen Ende an der dem Fahrzeuginsassen zugewandten Seite angeordnet ist, weil das 
Steuerband dann den vom Fahrzeuginsassen einzuhaltenden Sicherheitsabstand - quasi 
als Langenmafi - unmittelbar vorgibt, ab dem ein vollstandiges Aufblasen des Gassacks 
(^% hne Abstromoffnung im Hinblick auf ein Verletzungsrisiko als zulassig angesehen werden 
kann. 

Ist hingegen davon auszugehen, dass sich der Fahrzeuginsasse seitlich neben dem sich 
aufblasenden Gassack aufhalt und von einer Seitenwand des Gassacks getroffen werden 
konnte, wird es als vorteilhaft angesehen, wenn das andere Ende des Steuerbandes im 
Seitenbereich das Gassackhulle befestigt ist. Bei einem seitlichen Anbringen des Steuer- 
bandes ist dabei das seitliche Ausbreiten des Gassacks ein Maft dafur, ob ein n out of 
position"- Fall vorliegt oder nicht. 

Sollte es - beispielsweise aufgrund fertigungstechnisches Gesichtspunkte - einfacher sein, 
die Steuerbander an anderen Stellen als den eigentlich optimalen Stellen zu befestigen, so 
i ^^ yird es als vorteilhaft angesehen, wenn das Steuerband uber eine an der Innenseite der 
V*%assackhulle angeordnete Umlenkeinrichtung gefuhrt ist. So kann beispielsweise die 
Umlenkeinrichtung in dem dem Fahrzeuginsassen zugewandten Bereich an der 
Gassackhulle befestigt sein und das andere Ende des Steuerbandes im Seitenbereich der 
Gassackhulle befestigt werden. 

Besonders einfach und damit vorteilhaft lasst sich eine solche Umlenkeinrichtung durch 
eine Schlaufe bilden, durch die das Steuerband hindurch gezogen ist. 

Im ubrigen kann das Steuerband auch mit Hilfssteuerbandern in Verbindung stehen, die mit 
ihrern anderen Ende jeweils an verschiedenen Stellen der Gassackhulle befestigt sind. Mit 
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den Hilfsteuerbandern konnen logische "oder" - Verknupfungen gebildet werden; das heifit, 
dass die Abstromoffnung geschlossen wird, wenn mindestens ein Hilfsteuerband vollstandig 
gespannt ist. 

Aufcerdem wird es als vorteilhaft angesehen, wenn mindestens zwei Steuerbander 
eingesetzt werden, die an gegenuberliegenden Stellen der Abstromoffnung angebracht 
sind; denn bei dieser Ausgestaltung des Gassacks wird das hineingestulpte 
Gassackmaterial auseinander gezogen, wodurch ein Verknullen des hinein gestulpten 
Gassackmaterial vermieden und ein besonders gasdichtes Abdichten durch den Innendruck 
des Gassacks erreicht wird. 

fcin quasi vollstandiges Abdichten der Abstromoffnung wird in vorteilhafter Weise dadurch 
erreicht, dass die Offnung schlauch- oder riisselformig ist, weil dann das hinein gestulpte 
Gassackmaterial aufgrund seiner Form ideal zusammen gepresst werden kann, wodurch 
eine optimale Abdichtung erreicht wird. 

Im ubrigen wird es als vorteilhaft angesehen, wenn das Steuerband daruber hinaus an 
mindestens einer Stelle in seinem Mittenbereich, also in dem Bereich zwischen seinen 
beiden Enden, mit der Gassackhulle verbunden ist; eine solche Verbindung kann 
beispielsweise durch eine Aufreiflnaht oder einen Klettverschluss oder dergleichen gebildet 
sein. Die Funktion eines solchen Befestigungselements besteht darin, dass es zu einem 
Hineinstulpen des - beispielsweise schlauchformigen - Hullenbereichs erst dann kommt, 
wenn der Gassack einen gewissen Mindestdruck erreicht hat und das - druckgesteuerte- 
Sefestigungselement geoffnet wird; das Verschlielien der Abstromoffnung erfolgt somit 



f^lann nicht nur entfaltungsgesteuert - wie ohne das Befestigungselement -, sondern auch 
druckgesteuert, also abhangig vom Innendruck des Gassacks. 

Zur Erlauterung der Erfindung zeigen: 

Figuren 1 und 2 ein erstes Ausfuhrungsbeispiel fur einen erfindungsgemafien Gassack, 




Figur 3 



ein zweites Ausfuhrungsbeispiel fur einen erfindungsgemalien 
Gassack, 
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Figur 4 ein drittes Ausfuhrungsbeispiel fur einen erfindungsgemafien Gassack, 

Figuren 5 und 6 ein viertes Ausfuhrungsbeispiel fur einen erfindungsgemaUen Gassack 
und 

Figuren 7 bis 9 ein funftes Ausfuhrungsbeispiel fur einen erfindungsgemafcen Gassack. 

Elemente, die in verschiedenen Ausfuhrungsbeispielen vorhanden sind, tragen in den 
entsprechenden Figuren jeweils dieselben Bezugszeichen. 

In der Figur 1 ist ein Gassack 10 mit einer noch nicht vollstandig entfalteten Gassackhulle 

• 5 dargestellt, die vom einem Gasgenerator 20 aufgeblasen wird. Die Entfaltungsrichtung 
ist in der Figur 1 durch einen Pfeil 30 dargestellt. 

Der Gassack 10 weist einen schlauch- bzw. russelformigen Hullenbereich 35 mit einer 
Offnung auf, durch die das vom dem Gasgenerator 20 gelieferte Gas aus dem Gassack 10 
ausstromen kann; diese Offnung wird als Abstromoffnung bezeichnet und tragt das 
Bezugszeichen 40. 

Im Bereich 50 der Abstromoffnung 40 ist ein Steuerband 60 mit seinem einen Ende 70 
befestigt. Das andere Ende 80 des Steuerbandes 60 ist mit dem vorderen Bereich 90 des 
Gassacks 10 verbunden; der vordere Bereich 90 ist dem in der Figur 1 nicht dargestellten 
Fahrzeuginsassen zugewandt. 

• ■ 

H3ei der Darstellung gemafi der Figur 1 ist die Abstromoffnung 40 geoffnet, so dass vom 
Gasgenerator 20 gelieferte Gas den Gassack 1 0 verlassen kann. 

Die Figur 2 zeigt den Gassack 10 gemaft der Figur 1 im aufgeblasenen Zustand. Man 
erkennt, dass das Steuerband 60 gespannt ist und den schlauchformigen Hullenbereich 35 
in das Innere des Gassacks 10 hinein gezogen, also hinein gestulpt hat. Durch den 
Innendruck des Gassacks 10 wird der hinein gestulpte Hullenbereich 35 zusammen 
gepresst, so dass es zu einem VerschliefJen der Abstromoffnung 40 kommt. 
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Bei dem Ausfuhrungsbeispiel gemaft den Figuren 1 und 2 kann das Steuerband 60 daruber 
hinaus in seinem Mittenbereich, also in dem Bereich zwischen den beiden Enden 70 und 
80, rnit der Gassackhulle 15 verbunden sein; eine solche Verbindung kann beispielsweise 
durch eine Aufreilinaht oder einen Klettverschluss oder dergleichen gebildet sein. Die 
Funktion eines solchen druckgesteuerten Befestigungselements 95 besteht darin, dass es 
zu einem Hineinstulpen des schlauchformigen Hullenbereichs 35 erst dann kommt, wenn 
der Gassack 10 einen gewissen Mindestdruck erreicht hat; das Verschlieften der 
Abstromoffnung 40 erfolgt somit dann nicht nur entfaltungsgesteuert - wie ohne das 
Befestigungselement - , sondern auch druckgesteuert, also abhangig vom Innendruck des 
Gassacks 10. Konkret kommt es zu dem Verschliefien des Gassacks namlich erst dann, 
wenn aufgrund des Innendrucks das Befestigungselement offnet; denn erst dann kann das 
iBteuerband 60 den schlauchformigen Hullenbereich 35 in den Gassack hineinziehen. 



Ein solches Befestigungselement kann im ubrigen auch in den anderen, nachfolgend 
beschriebenen Ausfuhrungsbeispielen eingesetzt werden. 

Die Figur 3 zeigt ein zweites Ausfuhrungsbeispiel fur einen erfindungsgemalien Gassack - 
und zwar in aufgeblasenem Zustand -, bei dem zwei Steuerbander eingesetzt sind, namlich 
das Steuerband 60 und ein weiteres Steuerband 100. Das weitere Steuerband 100 ist mit 
seinem einen Ende 110 mit dem russelformigen Hullenbereich 35 und mit seinem anderen 
Ende 120 mit der Gassackhulle 15 verbunden. Die beiden Enden 70 und 110 der beiden 
Steuerbander 60 und 100 sind an verschiedenen, beispielsweise gegenuberliegenden 
Stellen des russelformigen Hullenbereichs 35 angebracht und halten den Hullenbereich 35 
^jerart auseinander, das ein Verknullen des Hullenmaterials vermieden und ein optimales 
%usammenpressen und Abdichten der Offnung durch den Innendruck des Gassack 10 
erreicht wird. 

Die Figur 4 zeigt ein drittes Ausfuhrungsbeispiel fur einen erfindungsgemafien Gassack. 
Man erkennt eine Umlenkeinrichtung 130, die durch eine Schlaufe gebildet ist. Durch die 
Schlaufe 130 ist das Steuerband 60 hindurch gezogen, so dass es zu einem Umlenken des 
am Seitenbereich 135 der Gassackhulle 15 befestigten Steuerbandes 60 kommt. Durch die 
Umlenkeinrichtung wird insbesondere ein insgesamt grofierer "Einzugsweg" bereit gestellt; 
aufierdem wird eine gezieltere Abbremsung ausgewahlter Luftsackbereiche ermoglicht. 
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Durch die Urnlenkeinrichtung wird daruber hinaus quasi eine Art logischer "und"- 
Verknupfung gebildet; denn zu einem Hineinstulpen des Hullenbereiches 35 kommt es nur, 
wenn die Gassackhulle 15 sowohl an der Stelle, an der die Urnlenkeinrichtung 130 befestigt 
ist, als auch an der Stelle, an der das andere Ende des Steuerbandes 60 befestigt ist, 
ausreichend aufgeblasen ist. 

Die Figuren 5 und 6 zeigen ein viertes Ausfuhrungsbeispiel fur einen erfindungsgemafien 
Gassack. Die Gassackhulle 15 weist als Abstromoffnung ein sogenanntes "Venthole" 140 
auf, das - gemafi Figur 6 - in den Innenbereich des Gassacks 10 hinein gestulpt wird. 

Die Figur 5 zeigt dabei den Gassack 10 zu einem Zeitpunkt, wo er noch nicht komplett 
jfentfaltet ist; das Venthole ist somit noch geoffnet und Gas kann entweichen. Bei der Dar- 
stellung gemafi der Figur 6 ist der Gassack 10 vollstandig aufgeblasen; der "Venthole"- 
Bereich ist in das Gassackinnere hinein gestulpt und durch den Innendruck des Gassacks 
verschlossen. 



Die Figuren 7 bis 9 zeigen ein funftes Ausfuhrungsbeispiel fur einen erfindungsgemafien 
Gassack. Bei den Darstellungen gemafi den Figuren 7 und 8 (Seitenansicht und Draufsicht) 
ist der Gassack 10 noch nicht vollig entfaltet und der russelformige Hullenbereich 35 ist 
noch nicht in das Gassackinnere hinein gestulpt. 

Bei der Darstellung gemafi der Figur 9 (Seitenansicht) ist der Gassack 10 aufgeblasen und 
der Hullenbereich 35 hinein gestulpt, wodurch die Abstromoffnung 40 geschlossen ist. 

4ei dem funften Ausfuhrungsbeispiel wird die Abstromoffnung 40 offen gehalten, wenn es 
zu einer Behinderung der seitlichen Entfaltung der Gassackhulle - zum Beispiel im „out of 
position"- Fall -kommt. Kann sich der Gassack hingegen bis zu seiner vorgesehenen Dicke 
entfalten, so verschliefit sich die Abstromoffnung 40. 

Erreicht wird dieses Verhalten des Gassacks durch die zwei Hilfssteuerbander 150, die 
jeweils mit ihrem einen Ende 160 mit dem anderen Ende 80 des Steuerbandes 60 und 
jeweils mit ihrem anderen Ende 170 mit der seitlichen Gassackhulle 135 verbunden sind. 
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Bezugszeichenliste 



Nr. 10 Gassack 

Nr. 1 5 Gassackhulle 

Nr. 20 Gasgenerator 

Nr. 30 Pfeil 

Nr. 35 russelformiger Hullenbereich 

Nr - 40 Abstromoffnung 

Nr. 50 Bereich der Offnung 

fi^Jr. 60 Steuerband 

Nr. 70 ein Ende des Steuerbandes 

Nr. 80 ein anderes Ende des Steuerbandes 

Nr. 90 vorderer Bereich der Gassackhulle, dem Fahrzeuginsassen zugewandt 

Nr. 95 Befestigungselement 

Nr. 1 00 weiteres Steuerband 

Nr.1 1 0 ein Ende des weiteren Steuerbandes 

Nr. 120 ein anderes Ende des weiteren Steuerbandes 

Nr.130 Umlenkeinrichtung bzw. Schlaufe 

Nr. 1 35 Seitenbereich der Gassackhulle 

Nr. 140 Venthole 

Nr. 150 Hilfsteuerbander 

Jr.160 ein Ende der Hilfssteuerbander 

Nr.1 70 ein anderes Ende der Hilfssteuerbander 



TAK291 



Seite 9 



Anspriiche 

1. Gassack (10) fur ein Airbagmodul zum Schutz eines Fahrzeuginsassen 

- mit mindestens einer verschliefibaren Abstromoffnung (40) in der Gassackhulle (15) 
und 

- einem Steuerband (60), das beim Aufblasen des Gassacks (10) bei Erreichen eines 
vorbestimmten Entfaltungszustandes des Gassacks (10) die zunachst offene 
Abstromoffnung (40) verschlieftt, 



dadurch gekennzeichnet, dass 

- im Bereich (50) der Abstromoffnung (40) ein Ende (70) des Steuerbandes (60) an 
der Gassackhulle (15) befestigt ist und 

- das Steuerband (60) mit seinem anderen Ende (80) derart mit der Gassackhulle 
(15) in Verbindung steht, dass das Steuerband (60) bei Erreichen des 
vorgegebenen Entfaltungszustandes den im Bereich (50) der Abstromoffnung (40) 
befindlichen Teil der Gassackhulle (15) in den Gassack hinein stulpt und die 
Abstromoffnung (40) durch den hinein gestulpten Bereich der Gassackhulle (15) 
aufgrund des Innendrucks des Gassacks verschlossen wird. 



2. Gassack nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das andere Ende (80) 
des Steuerbandes (60) in dem dem Fahrzeuginsassen zugewandten Bereich (90) an 
der Gassackhulle (15) befestigt ist. 




3. 



Gassack nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das andere Ende (80) 
des Steuerbandes (60) im Seitenbereich (135) der Gassackhulle (15) befestigt ist. 
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Gassack nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Steuerband (60) uber eine an der Innenseite der Gassackhulle (15) angeordnete 
Umlenkeinrichtung (130) gefuhrt ist. 

Gassack nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Umlenkeinrichtung 
(130) in dem dem Fahrzeuginsassen zugewandten Bereich (90) an der Gassackhulle 
(15) befestigt ist und das andere Ende (80) des Steuerbandes (60) im Seitenbereich 
(135) der Gassackhulle befestigt ist. 

Gassackhulle nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Umlenkeinrichtung (130) durch eine Schlaufe gebildet ist, durch die das Steuerband 
(60) hindurch gezogen ist. 

Gassack nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Steuerband (60) mit seinem anderen Ende (80) mit jeweils einem Ende (160) 
mindestens zweier Hilfssteuerbander (150) verbunden ist, deren anderes Ende (170) 
jeweils mit der Gassackhulle (15) in Verbindung steht, sei es unmittelbar oder mittelbar 
uber weitere Sekundarbander oder uber Umlenkeinrichtungen. 

Gassack nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
mindestens ein weiteres Steuerband (100) vorgesehen ist, dessen eines Ende (110) 
im Bereich (50) der Abstromoffnung (40) angebracht ist, und zwar an einer anderen 
Stelle als das eine Ende des einen Steuerbands (60), insbesondere an einer dem 
einen Ende des einen Steuerbandes (60) gegenuberliegenden Stelle. 

9. Gassack nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Gassackhulle (15) im Bereich (50) der Abstromoffnung (40) schlauch- oder 
russelformig ausgefuhrt ist. 



Seite 1 1 



lO.Gassack nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Steuerband (60) an mindestens einer Stelle im Bereich zwischen seinen 
beiden Enden durch ein Befestigungselement zusatzlich an der Gassackhulle (15) 
befestigt ist, wobei das Befestigungselement derart ausgestaltet ist, dass die 
Befestigung bei Erreichen eines vorgegebenen Innendrucks des Gassacks gelost 
wird. 

H.Gassack nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Befestigungselement durch eine Aufreifinaht gebildet ist, die die Gassackhulle (15) 
und das Steuerband (60) miteinander verbindet. 

12.Gassack nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Befestigungselement durch ein Klettverschluss gebildet ist, der die Gassackhulle (15) 
und das Steuerband (60) miteinander verbindet. 
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Zusammenfassung 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Gassack (10), bei dem eine verschlielibare 
Abstromoffnung (40) in der Gassackhiille (15) mit Hilfe eines Steuerbandes (60) 
verschlossen wird, sobald der Gassack (10) einen vorgegebenen Entfaltungszustand 
erreicht hat. 

Um bei einem solchen Gassack ein besonderes gasdichtes VerschlielJen der 
Abstromoffnung zu erreichen, ist erfindungsgemali vorgesehen, dass das Steuerband (60) 
bei Erreichen des vorgegebenen Entfaltungszustandes die Abstromoffnung in den Gassack 
(10) hinein stulpt, wodurch aufgrund des Innendrucks des Gassacks der hinein gestulpte 
Bereich der Gassackhulle die Abstromoffnung (40) verschlieR>t. 
(Fig. 1) 



a* 




Fig. 2 



Fig. 3 Fig. 4 
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Fig. 8 
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